FRAMTIDENS BILAR

Kan Sverige hanga med nar

fordonsindustrin forandras?

Framtidens  bilar
kommer att i allt
storre  utstrack-
ning drivas med el
eller sa kallad
hybridteknik

det finns mycket

och
goda mojligheter
for svensk industri
att dra nytta av ut-
Det
framgar av en stu-
die,

dustri i

vecklingen.

”Fordonsin-
Forand-
ring” som Energi-

myndigheten pre-

senterade i

sommras.
ransportsektorn
star for cirka 20
procent av ener-

gianvindningen i

Sverige och for cirka
40 procent av koldiox-
idutslappen. Det stéller
krav pd nya motorer
och branslen. For att
belysa och analysera
den okande elanvind-
ningen for framdriv-

ning och hjilpsystem i
fordon har Energimyn-
digheten genomfort en
studie som huvudsakli-
gen bygger pd djupin-
tervjuer med 14 fore-
tag i Sverige och enka-
ter till 29 nyckelakto-
rer. Internationella
jamforelser gors dels
pd grundval av en bred
omvirldsanalys, dels
genom analys av en
rapport frin Tyskland
som behandlar jamfor-
bara fragestillningar.

- En viktig del i stu-
dien ir att stimulera
svenska foretag till att
ta stllning till utveck-
lingen. Genom att be-
skriva utvecklingsten-
denserna vill vi hoja
kunskaperna och bidra
till att stodja innova-
tionssystemet,  siger
avdelningschef Anders
Lewald pa Energimyn-
digheten.

KRAV PA MINSKADE
UTSLAPP

Flera olika Iosningar
kan tinkas med hjalp
av ett eldrivsystem. En
vision dr ett fordon
som drivs av brinsle-
celler och tankar ”ren”
vitgas. Detta fordon
kan koras helt utan
skadliga utslipp. Ut-
vecklingen de senaste
aren har forvandlat vi-

sionen till ett mojligt
mal och bilindustrin
satsar darfor idag med-
el i den hér utveckling-
en. Aven petroleumin-
dustrin deltar aktivt i
den nya utvecklingen.
Hindren for utveck-
lingen pd omrddet ar
bland annat att det
saknas storskalig dist-
ribution av  vitgas
samt ett bra lagrings-
satt i fordonen.

HYBRIDFORDON PA
MARKNADEN
Sa kallade hybridfor-

don finns redan ute pa

varldsmarknaden. De
drivs med konventio-
nella drivmedel och

eldrivsystemet gor att
bilen blir mer brinsle-
effektiv. Bilen innehdl-
ler forutom en for-
branningsmotor en el-
ler flera elmotorer for
framdrivning samt ett
energilager.  Foraren
tankar och kor som
vanligt. Toyota ir idag
ledande i denna mark-
nadsutveckling. Honda
finns ocksd pa mark-
naden. De nirmaste
tva, tre d4ren vantas
storre delen av virl-
dens fordonstillverkare
lansera elhybrider.

For att en brianslecell
ska bli kostnadseffek-
tiv krdvs troligen ett
mycket energieffektivt

eldrivsystem sd  att
storleken pad brinsle-
cellen kan goras liten
och ddrmed mer kost-
nadseffektiv. De nuva-
rande elhybridfordo-
nen ir siledes en na-
turlig del i utveckling-
en mot det utsldppsfria
fordonet.

ENERGIMYNDIGHETENS
ARBETE
Inom fordonsforsk-
ningsomradet  driver
Energimyndigheten ett
forskningsprogram En-
ergisystem i vagfordon.
Programmet innefattar
omrédena traditionella
fordon med forbrin-
ningsmotorer, el- elhy-
bridfordon samt brins-
lecellsfordon. Total
programkostnad upp-
gar till 105 miljoner
kronor under program-
perioden januari 2000
- december 2003. Vi-
dare bedrivs utveck-
lings-, demonstrations-
och andra marknads-
ndra projekt i syfte att
verka for ett héllbart
energisystem.
Analysen som nu
gjorts dr ett led i pro-
gramarbetet och avser
i forsta hand att besva-
ra fragan pa vilket sitt
den svenska industrin,
som har eller kan kom-
ma att fi en relation
till fordonstillverkarna,

paverkas av utveck-
lingen samt hur forut-
sattningarna kan for-
battras for denna indu-
stri.

SVENSK KOMPETENS
| VARLDSKLASS

- Undersokningarna vi-
sar att det finns kom-
petens i varldsklass i
Sverige inom flera av
de omrdden som kan
bli betydelsefulla for
den kommande for-
donsindustrin.  Samti-
digt ser foretagen sva-
righeter att rekrytera
personal inom teknik-
omradet, exempelvis
for  utveckling  och
konstruktion.  Risken
ar saledes att dagens
kompetens  efterhand
tunnas ut om inget
gors, siger Anders Le-
wald.

— Det dr ocksd av
stor vikt att satsa mal-
medvetet inom de om-
raden ddr vi i ett inter-
nationellt  perspektiv
har en framskjuten po-
sition i nuliget. Annars
ar risken att mojlighe-
terna att ta initiativ
och dra fordelar av ut-

vecklingen  reduceras
efterhand, siger Le-
wald.

Hela rapporten finns
pd www.stem.se
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Ledande svensk brinslecellsutveckling far stod

nergimyndighe
ten beviljade i
maj i ar drygt

5,7 Mkr kronor i stod
till Opcon Autorotor
AB, Saltsjo-Boo, for
andra utvecklingsetap-
pen rorande en optime-
rad  branslecellskom-
pressor. Stodet utgor
hogst 50 procent av
projektkostnaden och

beviljas inom ramen
for Energimyndighet-
ens uppdrag att ge stod
till ny energiteknik.

Som motivering anger
Energimyndigheten att
det dr angelaget av fle-
ra skdl att Sveriges
framskjutna  position
nar det giller utveck-
ling av brinsleceller
for  fordonsindustrin

bibehélls. Dels ar re-
nare fordon i linje med
malen for klimatpoliti-
ken, dels ir det indu-
striellt viktigt med hog
nivd pa det svenska ut-
vecklingsarbetet.
Opcon Autorotor le-
vererar idag kompres-
sorer for att forsorja
brinsleceller med luft.
Kunder 4r bland annat

Daimler Chrysler, Ford
och GM. I etapp tvd av
utvecklingsarbetet ~ dr
siktet installt pa att
hoja verkningsgraden i
kompressorn. Projektet
genomfors i ett kon-
sortium  dir  ocksd
Kompositprodukter
AB och NFO Drives
AB ingar. Opcon sko-
ter projektledningen.
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