Bilen blir grﬁnare genom

anvéndnl

nder  70-talet
angreps  bilis
men haftigt.

Ofta hordes slagord
som “bilarna ut ur
stan” eller "’krossa pri-
vatbilismen”. Insikten
att bilen smutsar ner
och forstor vara stader
och att den slukar jor-
dens icke-férnybara ra-
varor var drabbande.

Idag kvarstar de fles-
ta av miljoproblemen
kring bilen men slagor-
den hors inte lika
mycket. Bilismen visar
heller inte minsta teck-
en pa att forsvinna
fran var planet, tvart-
om, den okar.

Vad kan vi gora? Ett
satt ar kanske att ac-
ceptera bilen men att
fordndra den steg for
steg sa att den verkli-
gen platsar i ett ekolo-
giskt uthalligt samhal-
le.

Ar det en realistisk
mojlighet?

Ett viktigt steg pa en
sddan vag kan vara
vaxtfibrernas renés-
sans och deras span-
nande nya anvand-
ningsmojlighet som
konkurrent till konst-
fibrer vid tillverkning
av olika bildelar.

Idag anvénder flera
ledande bilmarken, till
exempel Daim-
lerChrysler, Volkswa-
gen, Renault, Fiat och
Volvo, véxtfibrer till
vissa inredningsdetal-
jer, men an sa lange
har ingen vagat satsa i
stor skala.

- Alla vill att nagon
annan ska ga fore. De
vill kdnna sig sékra pa
varje steg, sager Jarl
Gustafsson, VD for
Getingebaserade Green
In Sight som utvecklar
atervinningsbara mate-
rial for bil-, bygg- och
mobelindustrierna.

Tillsammans med
kompanjonen Stig-Ake
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Gustafsson  forsoker
han satta fart pad pé
bilindustrins anvénd-
ning av vaxtfibrer.

- Vi ar absolut inga
miljdaktivister men vi
tror p& grona material
eftersom deras tekniska
egenskaper i manga
hanseenden ar béattre an
konstfibrernas, séger
Stig-Ake Gustafsson.
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PRODUKTER
P& bordet i konferens-
rummet dukar de bada
Gustafssonerna, som
inte ar broder eller ens
slakt, upp ett helt berg
av produkter.

Jag far kanna pa
stommen till ryggsto-
det i en forarsits, en
dorrpanel, det form-
pressade stycke som

Stig Ake Gustafsson
framfor en Hampa

k pa en aker utan-
Tor Poznan
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haller reservhjulet pa

plats, ett innertak,
stommen till ett nack-
stdd, baljan till ett

baksate och manga fler
delar.

Alla delar &r latta ef-
tersom vaxtfibrer ar
lattare an glasfiber. De
flesta ar gjorda av lin-
och hampafibrer som
styvpressats  till en

tf'brer

komposit med polyole-
fin som bindemedel.

Malet ar att &dven
bindemedlet, &n sa
lange petroleumbase-
rat, s& smaningom till-
verkas av en fornybar
ravara.

- Man ska inte stirra
sig blind pa att pro-
dukten maste vara helt
gron fran borjan. Gar
man in i miljétdnkan-
det for mycket uppstar
s& méanga hinder att
inget hander. Battre att
ta ett steg i taget, tyck-
er Jarl Gustafsson.

OLIKA BRANSCHER
Jag far ocksa se isole-
ringsmaterial for bygg-
industrin tillverkat av
hampa och ké&nna pa
mjuka, behagliga texti-
lier till sitt- och ligg-
produkter inom mdbel-
industrin. Den storsta
framtida  avnémaren
till vaxtfibrer tror dock
Gustafssdnerna blir
bilindustrin.

EU:s regler om pro-
ducentansvar driver pa
utvecklingen.

Ar 2002 maste 80
procent av en skrotbil
atervinnas. For Sverige
galler 85 procent, vi
ligger nagra ar fore i
utvecklingen. De auk-
toriserade  skrotarna
som efter 14-15 ar tar
hand om uttjénta bilar
far ett lattare jobb nar
de ar byggda for att
kunna atervinnas.

Kostnaden for skrot-
ningen ligger redan nu
inbakad i inkdpspriset.
Darfér borde rimligen
alla biltillverkare val-
komna en utveckling
som gor det enklare att
ateranvanda eller ater-
vinna bildelar.

Gustafssénerna hal-
ler med men péapekar
att bilindustrin i forsta
hand ser till vad vaxtfi-
brerna kostar i tillverk-
ningsprocessen.
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Hog verkningsgrad
Anvindning av
fornybara energi-
kdllor underlittas
Kompakt inbygg-
nad
Inga utslapp av
kvaveoxider,
kolviten eller
partiklar
Laga eller inga
utslapp av koldi-
oxid.
Sammantaget
innebar fordelarna
att branslecells-
drivna fordon har
framtiden for sig
anser Mercedes
Benz som har
presenterar sitt
konsept Necar -
New Electric Car -

No Emission Car.

et faktum att
olika bréanslen
kan anvéandas

for den ombord-fram-
stéllning av den elek-
triska strom som dri-
ver bilens elmotor gor
att branslecellsbilar
forhallandevis  snabbt
kan komma i trafik.
Det &r inte nédvandigt
att invanta utbyggna-
den av en helt ny infra-
struktur for leveranser
av den vétgas som gor
branslecellsbilen  helt
fri frén utslapp.
Mercedes-Benz, som
tillsammans med
Chrysler, Jeep och
Smart ingar i Daim-
lerChrysler-koncernen,
var den forsta biltill-
verkare som borjade
intressera  sig for
brénslecellens mdjlig-
heter. | kombination
med en elmotor utgdr
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Mercedes Benz

Sverker Dahl, info chef pd Mercedes
Benz visar en demombil.

"Bransleceller badar

gott for framtiden

— extremt laga,

eller inga utslipp alls”

brénslecellen den bésta
mojligheten att saker-
stélla enskildas rorlig-
het i framtiden - med
full hansyn tagen till
miljon.

NECAR
DaimlerChrysler  har
sedan 1994 presenterat
en rad experimentfor-
don med bréansleceller;
Necar, som i “new
electric car” eller ’no
emittent car” (emission
= utslédpp). De senaste
ar:

* Necar 4a - en Mer-
cedes A-Klass med vét-
gastank som provas i
Kalifornien under
namnet Necar

* Necar 5 - en Mer-
cedes A-Klass med me-
tanolreformer som

provas i Japan och an-
dra lander.

* Jeep Commander 2
med metanolreformer.

«CUTE-projektet,
som utgor den forsta
serietillverkningen av
Citaro bussar med vat-
gasdrivna  bréanslecel-
ler. 30 bussar bygggs i
en forsta omgéang for
trafik i nio europeiska
storstader.

MANGA FORDELAR
Branslecellsdrivna for-
don har manga forde-
lar. Tekniken gér dem
till ett av de mest spén-
nande alternativen for
framtiden.

En bréanslecell fram-
staller elektrisk strom
med hog verkningsgrad
och med vytterst laga

emissioner.

| bransleceller med
vatgas som energibéara-
re, som i de 30 Citaro-
bussarna, bildas endast
vattendnga som rest-
produkt.

ENERGIBARARE

I brénsleceller med me-
tanol som energibéara-
re, som i experimentbi-
len Necar 5, bildas kli-
matpaverkande koldi-
oxid.

Genom  brénslecell-
ens och elmotorns
hdga verkningsgrad &r
utslappen av koldioxid
emellertid 30 procent
lagre an foér dagens
bensin- och dieselmo-
tordrivna bilar med
forbréanningsmotor
(mellan tank och hjul).

Bréanslecellsbilar
uppfyller hogt stéllda
krav pd minskningen
avklimatpaverkande
utslapp och slapper
inte ut nagra andra
luftféroreningar - vare
sig kvaveoxider, kolva-
ten eller partiklar.

KEMISK REAKTION
Branslecellen genererar
elektriskt strom genom
en kontrollerad kemisk
reaktion mellan véatgas
och luftens syre. Reak-
tionen &r mycket effek-
tivare an forbrannings-
motorns arbetssatt,
som resulterar i att en
stor méngd &verskotts-
varme alstras.
Branslecellen har
inga rorliga delar och
bilarna kan darfor bli

KRETSLOPP 3/01



Motorrummet pa NecarX

mycket tysta, speciellt i
lag fart. Det gor dem
mycket intressanta for
anvandning framforallt
i stadstrafik.
Brénslecellen  fram-
staller elektricitet
mycket effektivare &an
nar en forbrénnings-
motor driver en gene-
rator. Dessutom kan
framstallningen  pagd
aven nar bilen star still
s& att klimatanlagg-
ningen (for varme eller
kyla) kan hallas igang.

FAMILJEBILAR

Erfarenheterna  visar
att konsumenterna av
miljoskal inte ar bered-
da till stora uppoff-
ringar nar det géller
prestanda och bekvam-
lighet. Inte minst agare
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till familjebilar staller
krav pa funktion, ut-
rustning och sékerhet.
Branslecellstekniken
gor det mojligt att till-
verka miljéanpassade
fordon som uppfyller
konsumenternas krav.
Med konsumenternas
onskemal i fokus fort-
satter DaimlerChrysler
sitt arbete med att ut-
veckla tekniken ytterli-
gare och pa att reduce-
ra kostnaderna for
branslecellssystemen.

FORSKNING

Bland annat detta har
DaimlerChryslers in-
tensiva forskning pa
branslecellssidan resul-
terat i sedan de forsta
forsoken inleddes 1994
med Necar 1, som i
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”new electric car” eller
”no  emission car”
(emission = utslapp).
Det betyder att 16s-
ningar redan finns pa
de viktigaste problem
som tekniker och fors-
kare stélldes infor nér
utvecklingen tog fart
pa allvar. Négra exem-
pel pa& forbattringar
som uppnatts:

e volymen pa ett
komplett branslecells-
system har reducerats
till en femtedel.

e den kraft som
brénslecellen utvecklar
har férdubblats

e vikten har halve-
rats.

= storleken pa meta-
nolomvandlaren  har
minskat sa att den far
plats i en personbil (i

Mercedes A-klass ryms
hela anldggningen mel-
lan de dubbla golven)

e korstrackan har
femdubblats

BRANSLEVAL

Ett intensivt arbete be-
drivs ocksd pa att si-
kerstalla vilket bransle
som &r det mest lamp-
liga att anvianda pa
sikt.

Genom att tillgangen
pa petroleumprodukter
ar begransad kommer
betydelsen av férnyba-
ra energikallor att 6ka
under de narmaste de-
cennierna.

Runt om i vérlden
Okar samtidigt kraven
pa rorlighet bade for
manniskor och varor.
Rorlighet ar samtidigt
en av de starkaste driv-
krafterna for varldse-
konomin och den far
inte gbras beroende en-
bart av tillgdngen pa
fossil energi.

VATGAS

En rad branslen kan
anvandas till bilar med
brénsleceller. For nar-
varande anser Daim-
lerChrysler att vatgas
respektive metanol &r
de mest loftesrika al-
ternativen, inte minst
for att de ar tekniskt
hanterbara. Vatgas och
metanol ger ocksa de
lagsta emissionerna
och ar mdjliga att
framstélla ur fornyba-
ra energikéllor.

For branslecellen &r
vatgas det enklaste och
mest effektiva brénslet.
Dessutom ger det inga

fororenande  utsléapp
alls. Idag framstalls
vatgas ur naturgas,

som en biprodukt i den
kemiska industrin eller
genom elektrolys av
vatten.

Den senare proces-
sen ar mycket energi-
krdvande, men den
kompenseras delvis av
brénslecellens hdga
verkningsgrad.

Med Necar 4 har re-
dan en verkningsgrad
pa 37 procent upp-
natts, matt efter den

standardiserade, euro-
peiska korcykeln.
FORNYBAR TILLVERK
NING

For att dra full nytta
av vatgasens miljo-
egenskaper bor den

tillverkas med hjélp av
fornybara energikallor,
t ex sol- eller vind-
kraft.

Emellertid finns det
en stor komplikation -
det gar inte att fylla pa
vitgas pd mer an en
handfull platser. P&
medellang sikt ar dar-
for bréanslecellsfordon
med vatgastank bara
ténkbara i lokala for-
donsflottor; bland oli-
ka typer av servicebi-
lar, taxi, post- och an-
dra  distributionsfor-
don, speciellt dar myn-
digheter eller omstén-
digheter kraver nolle-
missionsfordon.

METANOL
DaimlerChrysler  ser
ocksd metanol som ett
bra bransle for brans-
lecellsfordon. Om man
vill lagra vatgas i fly-
tande form &r metanol
namligen det lampli-
gaste bréanslet. Med
smad modifieringar av
infrastrukturen kan
metanol tankas pa
samma satt som bensin
och diesel pad vanliga
mackar.

Metanol tillverkas i
dag huvudsakligen ur
naturgas, som finns till-
gangligt i stora kvanti-
teter runt om i varlden
och som ibland inte
kan tas tillvara, utan
”facklas bort”.

Redan den i dag till-
gangliga  kapaciteten
for framstélining av
metanol ur naturgas
skulle racka for att dri-
va mellan tre och fem
miljoner  bilar med
branslecell.

AVEN FRAN BIO

Metanol kan ocksa till-
verkas ur fornybara
energikéllor som bio-
massa och/eller avfall,
vilket &r ytterligare ett
argument for att vélja

forts pa sid 36
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NOTISER

Gratis entré till framtids jobb

iljoteknik
IVI branschen

ar en av de
naringsgrenar som
vaxer snabbast. Kan-
ske inte s& konstigt da
det ju ytterst handlar
om var kara planets
Overlevnad. Idag ar det
ju ocksa helt klart att
det inte star ett mot-
satsforhallande mellan
ekonomi och ekologi.

I Sverige bedrivs se-
dan manga ar ett pro-
fessionellt och kunnigt
miljdarbete.

| takt med den 6kan-
de konkurrensen inom
i stort sett alla bran-
scher kombinerat med
foretagens  miljocerti-
fieringar har det
snabbt vuxit upp en
betydande ’mjuk mil-
jomarknad”.

Denna sektor véxer
enligt manga bedomare
annu snabbare an sjalva
miljoteknikbranschen.

Alla Ni som gir pa eftergymnasiala

utbildningar i Sverige ar hjartligt val-

komna att besoka Miljoteknikmassan i

Goteborg. Glom ej att forlagga besoket

till fredagen den 7 september. Detta

med hansyn till helheten av sjilva ar-

rangemanget. Ett

besok gor med

storsta sdkerhet utbildningen an mer

motiverande och stimulerande.

Vilkommen onskar Peter Torgersson.

MILJOTEKNIKMASSAN

Sveriges enda renod-
lade miljémaéassa heter
Miljoteknik och pa
engelska Eco-Tech
Scandinavia. Massan
som ar rejalt etablerad
och vélkédnd &ven In-
ternationellt gar i ar
for sjunde gangen den
4-7  september pa
Svenska Massan i Go-

teborg.

Basen i massan &r
miljoteknik, men &ven
miljokompetens  och
miljéteknik- innovatio-
ner finns representera-
de med egna avdel-
ningar pa massan.

Parallellt gar ocksa
den nérbesladktade och
nya fackméssan Pro-
cessteknik.

SKOLOR BESOK
MASSAN GRATIS
For att underlatta be-
sokarstrommar m.m.
har vi beslutat att fre-
dagen den 7 september
skall ~prioriteras for
elever som gar pa olika
utbildningar inom mil-
joomradet.
Miljoteknik &r en
fackmassa och ungdo-
mar under och over 18
ar ar valkomna i lara-
res sallskap.
Miljoteknikméassan
och Processteknikmas-
san kan uppvisa ca
400 direktutstallande
foretag och det ar na-
turligtvis helt Oppet
mellan de olika mass-
hallarna. Parallellt 16-
per ocksd Skandina-
viens storsta miljokon-
ferens Ecology med ett
45-tal olika seminarier
som berdr i stort sett

SA GOR DU
1. bestallning via
mail: ange hur

manga elever samt
Skolans namn, pro-
grammets/utbild-
ningens namn el.

inriktning samt
namn pa lararen
samt fullstdndiga

adressuppgifter.
Bestall till:

Jpetertorgerson@snefairse

2. Eller ta ut de
enskilda biljetterna
med streckkod di-
rekt via Er egen
skrivare.

Ga in pa hems-
ideadressen ovan!

allt som ar av intresse
inom  miljomradet.
Mer information finns
pa:  www.swefair.se/

miljoteknik.
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metanol som energiba-
rare.

Metanolen omvand-
las till vatgas i bilen i
samma takt som vétga-
sen forbrukas. Det
staller stora krav pa
den tekniska utveck-
lingen av omvandlaren
(reformern), som ex-
empelvis maste reagera
snabbt p& gaspadrag.
DaimlerChryslers tek-
niker har redan mins-
kat ned strarttiden av-
sevart och fortsatter
att arbeta med att fa
ned den ytterligare.

AVEN BENSIN
| ett samarbete med
Shell undersoks ocksa
mojligheterna att ta
fram en renare form av
bensin som energibéara-
re till branslecellsbi-
larna. D& kan dagens
distributionssystem bi-
behéllas men samtidigt
uppnas inte alla forde-
lar med utslapp mm.
Med DaimlerChrys-
lers  utveckling av
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brénsleceller som drivs
av vatgas respektive
metanol eller andra
brénslen banar foreta-
get vag for olika alter-
nativ och for integre-
ring av fornybara ener-
gikallor. Mangfalden
skapar stérre leverans-
sakerhet an ensidigt ol-
jeberoende.
DaimlerChrysler
samarbetar inom detta
omrade med utveck-

lingsforetaget Ballard
och med Ford Motor
Company. Daim-

lerChrysler ar huvud-
agare i bolaget Xcellsis
som tillverkar brénsle-
cellerna till fordonen.
Tillsammans med
myndigheterna i Kali-
fornien och nagra en-
ergiféretag togs initia-
tiv till att skapa ett 6p-
pet projekt under fyra
ar med en storre flotta
av testfordon: Califor-
nia Fuel Cell Partner-
ship. Flertalet tillverka-
re har anslutit sig till
detta ’partnerskap”.

Smart hybrid kallas Hyper

Pa den stundande bilsalongen i Frankfurt (IAA -01) kom-

mer Smart, som ingar i DaimlerChrysler-koncernen, att

presentera en hybridversion av den tva-sitsiga, lilla bilen.

Experimentbilen kallas Hyper, dar hy” star for hybrid

och "per” fér performance (prestanda).

Drivlinan har utvecklats av DaimlerChryslers avdelning

for avancerad teknik och den bevisar att forbrukningen pa

en sa liten bil kan reduceras med |3 procent sa att for-

brukningen kommer ned under den magiska gransen; 3

liter per hundra kilometer enligt NEDC. Det betyder att

koldioxidutslappen understiger 80 gram per kilometer.

Bilen har start-stop-system och trots att vikten 6kat med

85 kilo (korklar) har accelerationstiden noll till hundra

forkortats med cirka tva sekunder sa att den nu klarar det

pa under |8 sekunder.
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