Inte om utan nar?

— Omfattande utvecklingsarbete om bioba-
serade drivmedel for fordon slutfort

KFB— Konmoni kat i onsf or skni ngsher edni ngen—har under de senaste drendrivit ett onfiatt ande
f o skni ngsprogramon oges achetand frénfarnyberardvarar, tvadternativtill degens bersinach

ded.

Tekniken finns, siger KFBs
generaldirektér ~ Urban
Karlstrém, men alternativen &r i
dag dyrare &n de fossila brénsle-
na. Det tar ocksd tid att introdu-
cera helt nya drivmedel pa mark-
naden. Staten har dérfor en
nyckelroll nér det galler intro-
duktionen av de nya drivmedlen.
Men frdgan ar inte om de kom-
mer, utan ndr. Dagens transport-
system &r inte i langden ekolo-
giskt hallbart.

| borjan av 90-talet fick KFB
riksdagens och regeringens upp-
drag att gora forsék med alkohol
som motorbrénsle. Senare kom
uppdraget att utvidgas till att
omfatta &ven biogas, det vill sdga
metangas fran férnybara ravaror,
exempelvis fran sopstationer och
reningsverk.

| borjan var intresset frimst
riktat mot tétorternas miljépro-
blem svavel-, kvéveoxid- och kol-
vateutslapp fran trafiken. Efter-
hand kom emellertid den hotan-
de véxthuseffekten allt mer i for-
grunden, det vill sdga utsldppen
av koldioxid.

Nara 500 fordon i
omfattande forsok
KFBs forskningsprogram har
omfattat drygt hundra bussar,
néra trehundra bréansleflexibla
personbilar (FFV-bilar) och cir-
ka 50 lastbilar.

— Fordon som korts pa etanol
och biogas har fungerat bra och
omfattande avgasmétningar visar
pé laga halter av de amnen som
ar reglerade i lag, sager Urban
Karlstrom.

Drivmedlen kommer dessut-
om fran fornybararavaror.

Etanol basta alkohol
Motoralkohol som framstills
frén biomassa kan med fordel
anvandas som fordonsbrénsle,
béde i ren form och blandad med
bensin och diesel.

Av alkoholer-na metanol och
etanol &r etanolen mindre giftig
och mindre “aggressiv” mot me-
taller och packningar i motorn.

Blandningar etanol/diesel och
etanol/bensin kan anvandas i
dagens befintliga motorer och
ger d& motsvarande minskning

av framst koldioxidutslappen.
Dieselmotorer har hittills funge-
rat bra med upp till 15 procents
etanolinblandning.

Att introducera blandbrénslen
kan vara ett satt att snabbt fa ut
de alternativa drivmedlen pa
marknaden.

Biogas kan oka

Den biogas som produceras i dag
kommer huvudsakligen fran av-
loppsreningsverk. Har finns sto-
ra mojligheter att 6ka produktio-
nen: avfall fran industri och hus-
hall samt olika jordbruksgrodor
ar exempel pa material som idag
bara anvands i begrdnsad omfatt-
ning men som kan rotas och da
ge betydande tillskott till energi-
forsérjningen. Biogas ar dessut-
om det brénsle som tycks ha bas-
ta forutsittningarna att ge laga
avgasvarden.

’Priset pa drivmedel
maste spegla dess
miljopaverkan’’

— Resultaten fran KFBs forsk-
ningsprogram dverensstammer vél

med statsmakternas intentioner,
séger Urban Karlstrom.

En omstallning mot ett hallbart
transportsystem med biodrivme-
del &r en langsiktig process. Ska
den lyckas méste vi borja redan
nu.

Pilotanlaggningar
behdvs

Det behdvs da pilotanlaggning-
ar for storskalig produktion av
biodrivmedel liksom fordons-
flottor for ytterligare praktiska
prov hos olika anvéndare runt
om i landet.

— Staten har en nyckelroll,
menar Urban Karlstrém, nér det
galler att introducera och fa till
stand en okad anvandning av
biodrivmedel.

Alternativen dr idag dyrare &n
bensin och diesel. Det fordras
darfor dels att produktionstekni-
ken utvecklas ytterligare, dels att
skatter och avgifter pa drivmedel
anpassas sa att konsumentpriser-
na tydligt avspeglar de olika
branslenas effekter for halsa och
miljo. O

Dansk slampellets nagot for Sverige?

Det récker ned en feni d app per negavatt-ti nne. For
H pisd & v bredhdat leaaapldstill slask
hanm, séger Hans Herik la Gur, vdi Hndstrup

Boerg AS

et danska foretaget Pindstrup Bioenergi A/S ligger utanfor Ar-

hus pé sodra Jylland. Foretaget tillverkar sedan gammalt fo-
derpellets och torkade produkter till lantbruket.

For atta ar sedan borjade Hans Henrik la Cour, 4gare till foreta-

get, utveckling av en ny brénslepellets, avsedd att ersatta kol i vér-

meverk.

Pelletsen tillverkas av avloppsslam fran kommunalt reningsverk
som blandas med traflis. Fran borjan gick det bra men sedan satte
dansk skattelagstiftning kdppar i hjulet.

Over en natt inforde Danmark skatt pa avloppslam som inte éter-

BIOENERGI

fors till jordbruket. Darmed férsvann marknaden for Pindstrups
brénslepellets. Nu soker foretaget svenska kunder som vill anvanda

ett billigt brénsle.

— Det skulle medféra att vi kan hitta avsattning for vara produk-
ter, menar la Cour. Om vi féar ett bra gensvar i Sverige s sander det
viktiga signaler till danska regeringen.

Forbranningsvérden och fororeningar i pelletsen ar jgmforbar med
kol. Askhalten ligger dock upp mot 20 procent i pelletsen.

— Vi tillverkar pelletsen av avloppsslam frén Arhus. Det blandas
med lika mangd rivningsflis fran Tyskland.

Flisen innehaller ej impregnerat eller fargrester. Det kan forekom-

ma rester av glas i flisen.

P4 sikt kan Hans Henrik la Cour tinka sig att bygga upp en an-
laggning i Sverige for att pa plats ta hand om slam fran svenska verk.

Tréflis &r betydligt billigare i Sverige &n i Danmark. O
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Nr3 1998 27



