Biodrivmedel

—-vart ar vi pa vag?

Av Rolf Berg, Befri Konsult

P arallellt med att bilarna har
utvecklats och forbrannings-
motorerna fatt en allt storre plats
i vart transportsystem sa har ock-
sa de drivmedel som kravs for att
halla i gang dessa motorer ut-
vecklats ur den fossila petrolum-
oljan. Fran forbranningsmoto-
rernas barndom dé de i stort sett
kunde koras pa allt som var fly-
tande och som kunde brinna sa
har i dag motorerna krav pé att
drivmedlen dr anpassade for den
forfinade tekniken med dagens
krav pa att fordonen inte far slép-
pa ut for mycket skadliga emis-
sioner. Om man nu vill ersatta
dagens petroleumbaserade driv-
medel med biobaserade sa blir
kraven mycket hoga pa dessa
produkter redan fran en start vil-
ket naturligtvis &r en fordyrande
faktor.

1. Bensinersattning

Vad ar det da som kan ersétta
dagens bensin helt eller delvis?
Det ar framst alkoholer och me-
tangas (biogas &r metan som pro-
duceras genom rétning av biolo-
giska révaror). Av alkoholerna ar
det i dag frdmst etanol som an-
vands pa flera hall i vérlden.

USA

I USA &r det relativt vanligt att
bensinen innehéller tio procent
etanol som ersattning for vissa
tillsatser och som oktanhdjande
medel. Men det finns ockséa en
véaxande flotta av sé kallade Flex-
ible Fuel Vehicles, FFV, som
kdrs med 85 procent etanol och
med 15 procent bensin i bland-
ning. P& detta satt sa forbrukar
man cirka tio miljoner ton,
10 000 000 000 liter, etanol som
fordonsbransle i USA. | stort sett
all denna etanol produceras fran
det som vi kallar majs men som
amerikanarna bendmner “corn”.

Brasilien
I Brasilien har man sedan mer an
25 &r tillbaka ett fordonsbransle

som bestar av enbart etanol. | dag
finns det cirka fyra miljoner bi-
lar som begagnar detta drivmedel
utan néagra problem. All 6vrig
bensin i Brasilien har en inbland-
ning av 22 procent etanol. Det-
ta ar reglerat med hjalp av lag-
stiftning. Brasilien producerar
och forbrukar cirka 15 miljoner
ton etanol som drivmedel per ér.
Deras etanol kommer fran i for-
sta hand sockerrérsodlingarna
men en del importeras ocksa.

Frankrike

P4 en del andra héll i vérlden fo-
redrar man att géra om alkoho-
len till en eter och déarefter blan-
da in den i bensinen. Sa gér man
till exempel i Frankrike och for-
sOksvis ocksé i Italien.

Sverige

I Sverige har vi under en del pe-
rioder, bland annat under andra
varldskriget begagnat alkoholer
som fordonsdrivmedel men &ven
senare har det férekommit in-
blandning av cirka fem procent
etanol i bensinen som forsélts i
Stockholmsomradet. For néarva-
rande s& pagar en debatt om hur
mycket etanol som skall fa blan-
das in i den svenska bensinen.
Inte om det skall blandas in utan
hur mycket som kan vara lamp-
ligt att ha i var bensin. Denna
blandade bensin kan anvéndas
utan att man gor nagra justering-
ar eller ombyggnader pa bilar el-
ler motorerna.

Samtidigt sa finns det i dag
cirka 300 FFV-bilar i Sverige och
det finns ett 30-tal tankningssta-
tioner som tillhandahaller detta
drivmedel.

Biogas

Biogasen, Metan, anvands for
narvarande av ett 50-tal bilar
som alla har dubbla brénslesys-
tem. Dels ett system som kan
anvdnda biogas eller naturgas
som drivmedel men ocksd ett
brénslesystem som enbart kan
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anvanda bensin. Biogas ar en rot-
produkt efter "férmultnande
véxtdelar” och finns att utvinna
vid véra soptippar och vara av-
loppsreningsverk men kan ocksa
produceras i reaktorer fran gro-
dor som sérskilt odlas for &nda-
malet eller till exempel fran slak-
teriavfall.

2. Dieselersattning
For att ersatta dagens dieseldriv-
medel sa finns det tre olika pro-
dukter tillgdngliga och mojligen
ett under utveckling.

De tillgdngliga &r vegetabilis-
ka oljor, metangas, och alkoho-
ler. Under utveckling &r for nér-
varande en produkt bendmnd
DME, DiMetylEter.

De vegetabiliska oljorna med
ursprung i oljevéxter som raps,
soja med flera forestras till VME
och kan dérefter anvéndas i da-
gens dieselmotorer. En sddan es-
ter som fatt en viss marknad i
Sverige och ute i Europa &r den
som ursprungligen kommer fran
raps och som forestrad kallas for
RME, RapsMetylEter. Den kan
anvandas béde som blandnings-
komponent i dieseloljan eller

Nr 11998

som drivmedel i ren form och
utan ombyggnad av fordonet.
Vissa problem med att begagna
denna typ av drivmedel under
kalla forhallanden har rapporte-
rats och en del av tillverkarna av
tunga motorer tvekar att ta an-
svar for sina motorer om man
anvander ren RME som drivme-
del. Diremot sa accepteras RME
allt mer som en inblandning-
komponent i dieseln och da upp
till cirka fem procent.
Metangasen, biogas kan ock-
sa ersatta dieseln som drivmedel
men da krévs en stérre ombygg-
nad av fordonets brénslesystem
och att man installerar ett tdnd-
stift i varje cylinder for att kun-
na begagna metan som drivme-
del. Fors6k med bussar som kors
pé biogas har pagatt i cirka tio &r
i Sverige. Dessa bussar finns i dag
i Linkdéping, Trollhdttan och
Uppsala. De begagnar samma
teknik som de tunga fordon som
anvénder naturgas som drivme-
del. Men eftersom naturgas inte
finns tillganglig i Sverige i ndgon
storre omfattning sa har man valt
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att utnyttja den biogas som finns
tillganglig pé orten.

Motoralkoholerna ersétter i
dag dieseloljan i cirka 300 bussar
och ett tiotal lastbilar fordelade
pé ett 15-tal orter i Sverige.

Aven motoralkoholerna kra-
ver att motorerna anpassas for
detta drivmedel men anpass-
ningen ar betydligt mindre kost-
sam &n den som krévs for att
kunna begagna metangasen.

Det pagér for narvarande ock-
sa forsok med att blanda in eta-
nol i dieseloljan, upp till 15 pro-
cent. Vid denna blandning s
kravs ingen ombyggnad eller jus-
tering pa motorer och fordonet
brénslesystem.

Det drivmedel som for narva-
rande &r under utveckling,
DME, kommer att kréva en om-
byggnad av fordonens tankar och
brénslesystem eftersom det &r en
gas vid atmosfarstryck och for att
kunna héllas flytande s& kravs det
att den forvaras under tryck.

Tillverkningen av DME kom-
mer till en borjan att kunna ske
med naturgas eller metanol som
producerats ur naturgas som ra-
vara. P4 lite langre sikt sa skall
bioravaraor kunna vara basen for
produktion av DME.

An s8 lange sa finns det inte
néagra fordon pa véra gator och
vdgar som anvénder denna eter
som drivmedel men forsok skall
komma igang under senare delen
av 1998. Det betyder att det tar
mellan fem och tio ar innan det-
ta drivmedel &r tillrackligt utpro-
vat for att kunna bli en produkt
p& marknaden.

3. Potential att
ersatta dagens
drivmedel

Biogas

Om den biogas som kan produ-
ceras i Sverige enbart anvands for
tunga fordon som bussar och
renhéllningsbilar sd kan den er-
satta mellan tre och fem procent
av dagens dieselforbrukning.
Om biogasen skall anvdndas av
béade personbilar och tunga for-
don sa récker den till att ersétta
upp till 1,5 procent av dagens
forbrukning av bensin och die-
seloljor i transportsektorn.
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Etanol kan driva saval personvagnar som bussar och arbetsfordon. I Sverige star Sekab, Svensk Etanolkemi
for huvuddelen av leveranserna av drivmedel.

(Kélla: NUTEK, KFB rapport
"Biogas som drivmedel for fordon™).

RME

Om all méjlig odling av raps ut-
nyttjas for att producera svensk
RME sa kan denna produkt er-
sétta mellan tre och fem procent
av dagens dieseloljeférbrukning.
D& kommer det att produceras
cirka 100 00 m® RME och om-
kring 200 000 hektar mark kom-
mer att anvandas for denna pro-
duktion.

(Kélla: NUTEK, Stiftelsen Lant-
bruksforskning rapport "Rapsolja
och rapsoljeprodukter™).

Etanol

Om alla 3kerresurser som finns i
Sverige utnyttjas for att produce-
ra etanol fran jordbruksravaror
och da i framsta rummet indu-
strivete kan med dagens teknik
cirka 200 000 m? etanol fram-
stéllas.

Den teknik som &r under ut-
veckling och som kommer att
anvanda cellulosa som ravara
berdknas kunna producera mer
an 3 000 000 m?® etanol. Detta
kommer att kunna ersatta om-
kring en tredjedel av all olja som
forbrukas som drivmedel inom
transportsektorn i Sverige.

Enligt en rapport fran KFB sa
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anser man att allt drivmedel teo-
retiskt kan erséttas av motoralko-
holer som produceras ur biomas-
sa.

(Kélla: NUTEK, KFB rapport
"Fossila och biobaserade motoral-
koholer™).

Slutord

Med en utveckling mot mer en-
ergieffektiva maskiner som till
exempel brénsleceller fér fordon
sé kan vi kanske klara att bibehal-
la vart transportbehov pa en niva

som inte ar allt for langt i frdn den
vi har i dag och &nda kunna an-
vanda fornyelsebara drivmedel.
Troligen sd kommer vi att be-
hova anvénda alla tillgéngliga re-
surser och typer av drivmedel i
framtiden for att kunna vid-
makthalla dagens niva av trans-
porter. Sa alla typer av biobase-
rade drivmedel har sin nisch men
den storsta potentialen for att
ersdtta petroleumprodukterna
som drivmedel har motoralko-
holerna. ]

Stark satsning pa alternativa

drivmedel i Stockholm

Bland annat sa ar Stockholm koordinator for ett stort EU-pro-
jekt, Zeus, Zero and Low Emission vehicles in Urban Socie-
ty, med syftet att f& ner emissionerna berattar Charlie Rydén
som arbetar som samordnare i projektet.

Over 300 fordon skall inforskaffas i Stockholm fore 1998
ars utgang. Totalt i de sju medverkande staderna finns nu 340
fordon i drift med biogas som den dominerande drivmedlet.
I Sverige drivs ytterligare 50 bussar pa biogas i Trollhattan, Lin-

kdping och Uppsala.

Stockholm Vatten har nyligen invigt biogas som drivmedel
frén Akeshovs reningsverk. En unik del i det projektet &r att
man ocksa inforskaffat en distributionshil for biogasen. Den
skots av Stockholms stad MFO.

Forutom tankstéllet vid reningsverket sa har OK uppforten
station i Arsta. Shell kommer inom kort med en i centrala
Stockholm vid Norra Bantorget och Statoil uppfor en i Farsta.
Dér kommer man dessutom att hyra ut biogasbilar.
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