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Drivmedel

År 1992 försvann all blyad 
bensin från den svenska 
marknaden. Två år sena-

re, 1994, öppnade OKQ8 den 
första etanolstationen i Sverige. 
I fjol sålde OKQ8 tio miljoner 
liter etanol, en fördubbling i 
jämförelse med 2004. Det är en 
fantastisk utveckling (se graf ) 
som har sin grund i två drivande 
faktorer.

Drivkrafter
Den första är den enskilda 
kundens privata ekonomi. Som 
innehavare av miljöbil får du 
helt enkelt mer pengar över i 
plånboken. Drivmedelskostna-
den är cirka en krona billigare 
i jämförelse med dagens ben-
sinpris.

Bor du i Stockholm slipper du 
betala trängselskatt och i vissa 
kommuner även boendeparke-
ring. För dig som kör tjänstebil 
sänks din förmånsbeskattning 
med 20 procent. Bankerna har 

också börjat vakna och SEB er-
bjuder nu så kallade miljöbilslån 
till en lägre ränta.

Den andra faktorn är - förstås 
- ett större miljömedvetande. 
Allt fler av oss märker av pro-
blemen med klimatförändringar 
och vill med köp av miljöbil bi-
dra till en lite bättre miljö.     

De två drivkrafterna - plån-
boken och miljön - i kombina-
tion med att biltillverkarna nu 
kommer med allt f ler ”miljö-
modeller” gör att marknaden 
växer ordentligt. Av den totala 
nybilsförsäljningen står miljöbi-
larna för cirka tio procent.

2 400 stationer
till 2009
Den nya så kallade ”pumplagen” 
som innebär att alla stationer 
som säljer över 1 000 000 liter 
konventionella drivmedel måste 
ha förnyelsebara drivmedel på 
pump, kommer att innebära en 
snabb utbyggnad av etanolsta-

tionerna och öka intresset yt-
terligare. 

Lagen innebär visserligen ett 
visst ekonomiskt stöd till de 
som väljer att satsa på de mer 
kostsamma gaspumparna, men 
etanol är fortfarande billigare 
och enklare att installera. 

När lagen är färdigimplemen-
terad 2009 kommer det att fin-
nas nästan 2 400 stationer med 
förnyelsebara bränslen i Sverige, 
mot cirka 350 i dag.

Etanol - bäst just nu
Men alla lovsjunger inte eta-
nolen, kritikerna pekar på att 
framställningen skadar regn-
skogen, att det finns mer miljö-
vänliga alternativ och att etanol 
är brandfarligt. 

Och visst finns det poänger 
i vad de f lesta säger, tillverk-
ningen kan göras ännu bättre, 
att tillverka etanol från cellulosa 
är något som kommer att passa 
Sverige. 

Försök med andra drivmedel 
verkar också lovande. Det är 
dock många år tills andra ge-
nerationens biodrivmedel kan 
finnas på marknaden i större 
skala. 

I dag är det svårt att hitta ett 
annat bränsle än etanol som är 
lika miljöbra, lika billigt, lika 
säkert och samtidigt går att an-
vända för så många.

2006 - ett nytt 
rekordår 
Förutom utbyggnaden av eta-
nol- och gasstationer kommer 
vi i framtiden också få se en 
större inblandning av etanol 
i bensin och RME i diesel. I 
dagsläget blandas fem procent 
etanol i all 95-oktan bensin 
och denna inblandning bör öka 
till tio procent när EU tillåter 
detta. I diesel förutser vi en fem-
procentig inblandning av Raps 
Metyl Ester, RME inom en snar 
framtid.

Under tiden detta blir verklig-
het kommer vi att få ett 2006 
med en ny rekordförsäljning av 
etanol. Siarna i branschen tror 
på siffror upp mot 45 miljoner 
sålda liter.  
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