R

*

Trading

27 500 ron pellets 1 ett fartyg

Rekord 1 Rotterdam

Storsta  lasten  hit-
tills,  forsta  lasten
fran Sydafrika och
brand i en silo.
Roeland  Reesinck
frin E.B.S i1 Rotter-
dam berdttar om den
utvecklingen
1 knutpunkten for

senaste

den europeiska im-
porten av pellets.
Bioenergi  var pd
plats ndr lossningen
av den hittills storsta
pelletsleveransen

pdbirjades.
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en tredje april anlinde
till EBS European
Bulk Services torr-

godsterminal i Rotterdam virl-
dens hittills storsta leverens av
pellets.

MS Federal Rhine var lastad
med inte mindre 4n 27 500 ton
tripellets. Tvd veckor tidigare
fylldes biten i Halifax med pel-
lets frin Fulghum Fibre fuels.

All pellets lastades ur av EBS i
Rotterdam, vissa delar for ome-
delbar vidarebefordran till kun-
den Essent Energy i Holland och
resterande delar liggs i lagersilo
i hamnen.

— Leverenser frin vistra Amerika
har under ling tid kommit ill Rot-
terdam for omlastning och vidare
transport men nu kommer i 6kan-
de grad ocksa leverenser frin den
ostra sidan, berdttar Roeland
Reesinck.

—Det iir extra trevligt att trots att
frakepriserna har tredubblats att le-
veranserna 6ver oceanerna fortsit-
ter att 6ka. Vi kommer att f3 se fler
fartyg av det hir slaget, tror han.

Snart ocksa fran
Sydafrika

En annan bra nyhet framhaller
EBS ir att Rotterdam snart ock-
si fir se den forsta leveransen
frin Sydafrika.

Rederiet Island View Shipping
(L.V.S.) kommer med 5 000 ton.
Rotterdam kommer att bli deras
fasta punkt och leveranser av
motsvarande slag kommer fram-
dver att ske pi ménatlig basis.

P4 samma sitt som for de
nordamerikanska pelletsen kom-
mer delar av de sydafrikanska
pelletsen tas i lager och delar le-
vereras direke till kund.

— Om vi inte misstar oss kom-
mer snart dessa leveranser att si-
vil férdubblas som tredubblas,
siger Roeland Reesnick.

Antandning i ett
pelletlager

I bérjan av mars fick man en stor
brand i en silo med 30 000 ku-
bikmeter. Brandorsak var sjilv-
antindning men orsaken dill att
detta kunde ske ir innu inte fullt
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klarlagt. Branden kom som tur
var snabbt under kontroll, men
silon blev totalférstérd och en
visentlig del, dock ¢j all, pellets

forstordes.

Sakraste
pellethamnen

European Bulk Service har i sam-
rdd med hamnmyndigheten i
Rotterdam vidtagit dtgirder for
att forhindra en upprepning,.

Silobyggnaderna har utrustats
med temperaturindikering inuti
stacken. En lina med tempera-
turindikatorer hinger ned fran
taket och stacken byggs upp
kring denna.

Den andra indikatorn utgérs
av ett gasmitningssytem som
kontrollerar halten av olika nyck-
elgaser i silon, t ex koldioxid och
koloxid. Dirtill har silona utrus-
tats med ett hgkapacitets venti-
lationssytem som  ventilerar
stackarna underifrin och upp.

— Vir lirdom blev att for att
vara kvar som den stora pellet-
hamnen i Europa s& mdste vi
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Varje skopa tar 10 ton, det innebir cirka 2750 skopor
Jfor att tomma denna transport fran pelletstillverkaren
Fulghum Fibrefuels till kraftbolaget Essent i Holland.

ocks3 bli den sikraste.

Tva terminaler

EBS ir ett foretag med linga tra-
ditioner. Det ir resultatet av en
sammanslagning av tv4 ildre bo-
lag som i sin tur képte ett tredje
stuveribolag. Man driver tv4 ter-
minaler i Rotterdams jittelika
hamnomride. Det 4r mer in 4
mil brett.

Den ena terminalen hanterar
jordbruksprodukter som export av
sid och import av djurforda och
den andra torra fasta bulkmaterial.

Energisektorn, frimst kol ir
stort men allt m&jligt torrt bulk-
material hanteras. Pellets 4r en
ny rivara som man hyser stora
forhoppningar till.

— Jag vill framhalla att lagring
inte 4r var business, var verksam-
het bygger p4 att tdmma och las-
ta fartyg. Vir styrka 4r acc direke
i vattnet eller vid kajen samtidigt
med annan verksamhet direkt
omlasta mellan fartyg.

— Det bista dr som sagt att di-
rekt lasta det mindre fartyget frn

det stérre utan mellanlagring.

— Men nigon form av lager ir
alltid nédvindigt, av sikerhets-
skil eller for ate klara topplast be-
hovet till exempel. Den hir biten
som kom in nu med 27 500 ton
skulle vara svart for vilket kraft-
verk som helst att ta emot pa en-
ging - for dessa behdvs en buffert
nigon stans, t ex hos oss.

Dellaster av pellets
vanligast

Ett vanligt sitt idr atc del-lossa
stora fartyg redan utanfér hamn-
omridet. Till exempel sker det
ofta med pelleltstransporterna
fran vistra Canada som skots av
John Swan frin Pacific Bio En-
ergy Corp. Han transporterar
ofta pellets i en eller tv hal i de
stora PanMax-fartygen (PanMax
= kan passera Panama kanalen).
D43 kan dessa tommas 6ver till
mindre fartyg utanfor Rotterdam
av EBS och de mindre fartygen
gir sedan direke till kunden och
det stora fartyget fortsitter in till
kaj for att lossas helt eller fortsit-
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Modellen visar en del av hamnomridet som foretaget
EBS -bulkservice disponerar. En av de tvé stora pé riils
ghende kranarna lossar eller lastar fartyget. Lasten liggs
i en mindre utanpéliggande bit eller direkt till ett lager
genom taket alternativt som i detta fall pé det linga
transportband som liper liings kajen och sedan tillbaka
innanfor till de stora pyramidsilona.

ter till annan destination.

Detta system med att l4tta far-
tygen har gjorts i flera hundra r,
och dessa fartyg kallas dirfor for
lighters. Fartygen som trafikerar
lings kusten kallar man f6r coasz-
ers och de som gér upp i kanaler-
na for bargers, vanligen sddana
som ¢j har egen motor utan
skjuts.

Europas flod och kanalsystem
4ir mycket omfattande och det ir
det vanliga sittet att fi in for-
brukningsvaror.

10 00O 00O ton
Mingden gods som hanteras av
EBS o6verstiger 10 000 000 ton
riknat enbart en ging. Vissa
hamnar/operatérer riknar en
gng per lastningsoperation.

Tiden i hamn varierar beroen-
de pé lossningsteknik. Ett fartyg
kan som sagt lossa direkt till det
mindre fartyget, t ex med pon-
tonmonterade kranar.

Nista steg ir att det stora far-
tyget ldgger till vid kajen och ett
mindre fartyg ligger sig utanfor.
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Den ned-
brunna

Dir anvinds en av de tva sto-

ra spirmonterade mobila kranar-
na.

Eftersom pellets 4r ett hygros-
kopiskt material mste regn und-
vikas. Litt regn bryr man sig inte
om, men om ett mer normalt
regn kommer sd méste arbetet
upphdora och bétens lastutrym-
men tickas.

— Som tur ir, siger Roeland
Reesnick s regnar det sillan mer
4n nigra timmar i strick och ef-
terssom vi arbetar dygnet runt s
kan vi kora igdng omedelbart d&
regnet upphor.

De 250 anstillda jobbar i tre
skift och man héller verksamhe-
ten igdng sex dagar i veckan samt
ocks3 pd sondagar vid behov.

— Det brukar for det mesta gd
bra, personalen ir intresserad och
stiller upp bra, avslutar Roeland
Reesnick som ser fram emot en
fortsatt expansiv pelletsutveckling
pa den Europeiska marknaden.

Lennart Liungblom
Text och foro.
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