iodrivmedel och da
frimst bioetanol har fitt
en rejil skjuts uppat un-

der dret och vi ligger nu pa cirka
1,2 procent vilket gér att vi be-
démer att mélet om 2 procent ir
pa god vig att uppnds redan inn-
an 2005. Biodrivmedelsdirekti-
vet anger att vi inom EU till
2005 skall ha 2 procent biodriv-
medel inom transportsektorn vil-
ket 6kas med 0,75 procent arli-
gen for att nd nira 6 procent till
2010.

Okad etanolproduk-
tion

Den storsta delen ir idag impor-
terad bioetanol men dven pro-
duktionsutvecklingen gér fram-
it. Etanolpiloten som byggs i
Ornsksldsvik dr nu under ut-
checkning och flera aktérer tittar
pd 6kad produktion med spann-
mal som bas. I Tyskland byggs
nu Europas storsta anliggning
for cirka 250 000 000 liter per &r
baserad pd spannmal.

Etanol som viitehii-
reire

Omstillningen ska pabdrjas med
avsike att klara EU’s volymkrav
for 2005 och 2010 men samti-
digt och med hégre prioritet pa-
bétja en process for en storre sys-
temomstillning som dppnar for
en mycket storskalig anvindning
av biodrivmedel i mycket energi-
effektiva fordon.

Géoran Persson och Tony Blair
skrev gemensamt pd DN Debatt
i februari 2003 att "Fokus bor
ligga pa okad energieffektivitet
och pd icke-kolbaserad teknolo-
gi.... Vianser att EU bor gd i ti-
ten. Unionen bor verka for en
minskning av sina koldioxidut-
slidpp i storleksordning 60 pro-
cent till &r 2050.” Vidare skriver
de "Det méste bli littare for kon-
sumenterna att anvinda alterna-
tiva drivmedel, inklusive drivme-
del for brinsleceller.” Om vitgas

blir ett alternativ i stdrre voly-
mer, si blir det en bra bit in i
framtiden. Eftersom inte vite
finns fritt s3 maste vitet himtas
fran ndgon bra férnybar vitebi-
rare vilket dven det kan vara eta-
nol. Det satsas allc mer pa detta
spér, med etanol som viitebirare.
Etanol for brinsleceller lyftes
t.o.m. fram som ett framtidsal-
ternativ av President Bush vid
det senaste "State of the Union”
talet.

Fordon och tankstiil-
len ér nyckeln

Foér acc uppnd dessa delmdl dr en
storskalig introduktion av brins-
leflexibla fordon och brinsleflex-
ibla tankstillen, en nyckel for att
snabbt bdde skapa momentum
pé marknaden och 6ppna for en
flexibel plattform for framtiden.

En flexibel plattform som bade
stodjer biodrivmedel i dagens
fordon, laginblandning 5-15
procent, samtidigt som den kan
forsérja dagens flexifuelbilar med
e85 och framtidens brinsleceller
med e100.

En flexibel plattform méjlig-
gor dven for andra aktdrer, 4n de
dominerande marknadsaktére-
rna, att bide pa grossist och pd
detaljistplanet omgiende med-
verka till en gynnsam utveckling
av marknaden for biodrivmedel
i Sverige. Intresse finns frin stor-
re butikskedjor att leverera bio-
etanol till sina kunder.

Stark konsument-
kraft
Mycket kraftfulla dynamiska
marknadskrafter skapas - konsu-
mentmakten - slipps loss vid en
snabb och storskalig utbyggnad
av ett nit med blandpumpar.
Konsumenter, bide i form av
privata personer, foretag, och
offentliga myndigheter kan ak-
tivt engageras for en omstillning
mot en mer hillbar transportsek-
tor om man tillits gora ett eget
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val. En flexifuel bil kostar idag
inte mer 4n rena bensinvarianten
och en flexifuel pump 4r margi-
nelle (5-10 %) dyrare dn bensin-
varianten.

Utredning avgérande
Hir har Hans Sandebrings ut-
redning en avgorande betydelse
for regeringens och riksdagens
stillningstagande till regerings-
forklaringens praktiska imple-
mentering av “en biodrivmedels-
pump pd alla stationer”.

Satsningen utgdr absolut ing-
en risk for att bli en tervinds-
grind. Att enbart stilla krav pd
pumpar som kan leverera e85
eller laginblandning fokuserar pa
fel mal eftersom flexifuelbilar
bara fungerar som ett delmal for
att 6ppna upp en flexibel infra-
struktur mot hybrider och brins-
lecellsfordon.

I Brasilien, dir det redan finns
en komplett infrastruktur med
tankstillen av bioetanol, forvin-
tar sig bilbranschen att silja 30
procent eller 600 000 flexifuelbi-
lar redan det andra &ret efter in-
troduktionen av denna teknik. I
USA ir idag 10 procent av nybil-
forsiljningen flexifuelbilar.

Nir far vi se en Toyota Prius
(hybrid el/bensin) med flexifuel

motor?

Alkoholkompatibla
pumpar
Parallellt med denna strategi om
flexibla pumpar bér ocksd en
annan strategi tas, antingen via
lagkrav eller via frivillig 6verens-
kommelse, som dligger brinsle-
detaljisterna att nir en ny tank
for drivmedel installeras, s8 skall
den vara alkoholkompatibel. P&
sd sitt bygger vi successivt och
kostnadseffektivt upp en flexibi-
litet for bade etanol och metanol
i drivmedelssystemet.

De flesta oljebolagen byter
pumpar vart 5-7 4r. S4 teoretiskt
skulle alla pumpar i Sverige ar
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Flexibilitet - en nyckel till framtiden

2010 kunna vara férberedda for
att kunna erbjuda alla méjliga
blandningar av BioEtanol och
bensin. Sverige fir en unik infra-
struktur for marknadsintroduk-
tion av framtidens hybrider och
brinsleceller.

Frivillig 6verens-
kommelse

BAFF anser att en frivillig 6ver-
enskommelse med oljebranschen
som kan aktivera kraftfulla mark-
nadskrafter ir att foredra. Bio-
drivmedel 4r ndgot positivt som
genomgdende bor associeras med
ekonomiska och industriella
méjligheter istillet f6r hot och
extra kostnader.

Utvecklingen av flexifuelbilar
och aktiverade konsumenter ir i
dagsliget till storsta del avhing-
ig pd de signaler som bilindustrin
liser av frin marknaden och
myndigheter.

Fler flexifuel-bilar
till Evropa?

Ett flertal biltillverkare ir for till-
fillet i en mycket kinslig utvir-
deringsfas om de ska satsa pd
flexifuel bilar i Europa nu eller
senare. (VW, GM, Fiat, Ford
och nu senast Peugeot har alla
det senaste halviret aktiverat sig
i Brasilien med 4-cylindriga flex-
ifuelmotorer.)

Den fenomenala utvecklingen
av marknaden i USA och i Bra-
silien har givic mycket starka in-
tryck till den globala bilindu-
strin.

EU’s biodrivmedelsdirektiv
samt utvecklingen i Sverige, dir
introduktion av bilar och pum-
par genomforts trots avsaknad av
en sanktionerad nationell strate-
gi, har ocksa gjort mycket starka
intryck pd bilindustrin. Speciellt
de svenska konsumenternas in-
tresse och engagemang for miljo-
frigor 4r vida kint inom bilindu-
strin.

Jan Lindstedt
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