Tagetitar en 6kad andel
av bransletransportesgna

* - Flist&g6794 passerar Vasterds.central

“ i skymningensFlisets langa resa frén

- = Ryssland till kraftuarmeverket i

T ——- Vasterasar snart over. Merparten.av
* — leveransern‘a'@mﬂ.r dock fran sagar
RS panarmarggall i Sverige.

en del av sina transporter med tdg. Det ar frukten av ett stor
re avtal med SJ Green Cargo. Och det 4r négot som gér hem
hos manga av koparna. Nar Malarenergi startade sin nya biopanna i
Visterds var en viktig anledning att minska utslappen av vaxthusga-
ser. Men samtidigt vill inte kommunen ha fler tunga lastbilstrans-
porter genom stan.
— Vi jobbar for att s stor del som méjligt av transporterna ska ske
med bat eller tag , sager Jens Nyrén pad Malarenergi.

S edan oktober forra aret kor bransleleverantdren Naturbransle

Halva volymen med bat eller tag

I nulaget kommer 50 procent av branslevolymen med bét eller tag. Tre
tag i veckan rullar in, var och en med flis motsvarande 25 —talet lastbilar.
Naturbransle ags av Mellanskog och en sammanslutning av 22 sag-
verk. Mest ar det ségverksspill man fraktar med tég. Men ven skogs- = : ; : ! -
brénsle kors in till terminal och lastas pé taget. Ett godstdg kommer lastat med 1300 ton flis. Naturbrénsle levererar

— Taget passar bist till Iingvaga transporter, da 4r det konkurrens-  tre tdg med flis i veckan till Vasteras kraftvarmeverk
kraftigt, sager Goran Hedman pa Naturbransle.

Naturbransle har terminaler i bland annat Orsa och Ljusdal. Till ~ergi- och avfallstransporterna
terminalen i Hargshamn kommer ravaran med bat. Fran Norra med tig 6kar, sager han.
Sverige eller utlandet. Taget ar konkurrenskraftigt pa

— Importen &r bara ett par procent av var volym, sager Goran transporter éver tio mil enligt
Hedman. Det &r ett bra komplement for att kunna dka eller minska  Hans Henriksson. Nu investerar

volymerna. man i fler vagnar med den sé kal-
Darmed sagt att han inte ser nagon konflikt med &garnas intresse  lade vridbénkstekniken. Den gor
att fa avsattning for sina produkter. det mojligt att snabbt lasta om
frén lastbil till tg. Det Gppnar for
Viktigt for SJ bréansletransporter dven dér det
For Sj Green Cargo &r avtalet med Naturbrénsle det forsta av kali-  inte finns terminaler.
ber pa bioenergiomradet. Men man réknar med stora volym ok- P& nista sida folj Stig
ningar. 2 miljoner ton, inom det affirsomrade man kallar Recyc- Hedlund p& hans fard med
ling. Hans Henriksson ar chef for affarsomradet: bransleflis fran Hargshamn
- Potentialen &r oerhort stor. Framforallt traknar tror vi att bioen- till Vasterss.
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gang pa fdard mellan
Hargshamn i norra |
Uppland och Véz’sfel‘”ras.""

et luktar fuktig
skog pa perrong
en. Pendlarna

smaspringer till och fran
sina tdg. Men langst fram
pa godstdg 6794 ar det
lugnt. Hér i forarhytten re-
gerar Stig Hedlund, eller
Stickan som han kallas.

Pa slap bakom loket har
han 20 — talet vagnar lasta-
de med energi. Ryskt rund-
virke som skeppats till
Hargshamn, flisats i ham-
nen och tidigt, innan det
blivit riktig morgon, lastats
pa taget. Nu ar vii Uppsa-
la och det &r Stickan som
ska ombesorja den sista re-
san. Till Vasterds, och for-
branningsugnarna.

Han lyfter luren till tag-
trafikledningen och anro-
par.

- 6794 onskar grader

Vi igang Ve .
Ljus och s

otackt pa.sparet — blunda.
Och hall for ronen. Har
man vél hort rasslet nar
vagnen kor over en kropp
kommer det tillbaks i pres-
sade situationer.

Min forsta tanke é&r
mycket riktigt ocksa hur
maktlés man ar darfram-
me. Vi dundrar forbi mén-
niskor och bilar pa nagra
meters hall. Vi ser utan att
kunna svanga och

Bromsstrackan ér vid

L]

tvarnit & uppemot en kilo-
meter.

- Vi har ju motsvaran-
de 23 lastbilar med flis pa
slap, sager Stig.

Inget man stannar i en
handvandning.

Att vara lokforare &r ett
ensamjobb med oregel-
bundna arbetstider.

- Men jag har alltid
tyckt om att kora, ensam-
heten ger en slags frihets-
kansla ocksa , sager han.

Han korde lastbil i
manga ar. Sedan nitton ar

tillbaka jobbar han pa SJ.
Numera heter det Green
Cargo, sedan godstrafiken
skildes fran persontrafiken.

- Som lokforare kan
jag vara mer avslappnad.
Det ar betydligt sékrare, vi
far ju hela tiden signaler om
vad som hénder langre
fram pa sparet, och behdver
inte sitta pa helspann hela
tiden, sager han.

Hela tiden kommer nya
signaler och skyltar emot
0ss, alla med ett budskap
till foraren. For en ovan &r
de rétt stressande.
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Vi ér snart ute ur Uppsa-
la. Stig drar ”gasspaken” i
botten och ger loket maxi-
mal stromtillforsel. Vi acce-
lererar langsamt, trots vara
3400 hastkrafter. Ute pa
en aker trampar nagra ra-
djur.

- Man hénger med i
naturens vaxlingar, det ar
trevligt med det hér jobbet.
Vi ér ju uppe pa helt andra
tider an andra och i alla vé-

ik trafikledningen. Det ar
3 signalen for att lagga.

- Grader i dvargen ocp
klart fér avspark. Stig
Hedlund anropar

om vaxeln och taget kan
borja rulla.

der, s&ger Stig.

Men ganska ofta dr natu-
ren for nargangen. Stig har
kort pa ordkneliga, harar,
radjur och &lgar. Djuren
staller sig garna mitt pa spa-
ret, nar taget skjuter luften
framfor sig blir det namli-
gen tyst i mitten.

I skymningen rullar vi in
i Vésteras. Det ar veckans
tredje och sista flistag till
kraftvdrmeverket. Arbets-

dagen 4r slut for Stigs-del.
Nu vantar en natt i SJs
overnattningslédgenhet, sen
annu en dag bakom spaka-
rna. Men sedan far han aka
hem till Alfta. Och da ska
Edsbyn spba Bollnés i det
stora bandyderbyt.
- Ja, da blir det glogg,
séger Stig.
Text och bild
Petter Palmgren

Visst ar det ett ensamt arbete
med udda arbetstider, men
lokf6rare Stig Hedlund gillar sitt
jobb. — Jag haralltid-tyckt om
att kora, det ar en kansla av
frihet, s&ger han.

For alla som dlskade fysiken i
skolan 6r lokforarnas
instrumentpanel en nostalgitripp.
Spakar och lampor. i-robust
design.



